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Interpelacja

W zwigzku z kolejnym wypadkiem jaki miat miejsce na ul. Bolestawa Smiatego zwracam sie z
prosha o zamontowanie nowoczesnych progdw wyspowych na w/w ulicy. Jest to kolejny wypadek,
ktory miat miejsce w przeciggu paru miesiecy . Zdaje sobie sprawe z tego, ze inwestycja zostata
pokryta ze $rodkdéw zewnetrznych i jest potrzeba zgody instytucji finalizujacej o wprowadzenie
zmiany. Prosze w trybie niezwtocznym zwrdci¢ sie do instytucji finalizujacej w formie wniosku z
podpisem Policji o mozliwoé¢ zamontowania wyspowych progéw zwalniajacych co umozliwi
zapewnienie bezpieczeristwa mieszkaricom przy posesjach, pieszym, rowerzystom i wszystkim
poruszajgcym si¢ na ulicy i chodnikach. Podaje w zataczeniu przyktad wyspowych progéw
zwalniajacych, ktdre nie utrudniaja ruchu dla autobuséw, rowerzystow i karetek.
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Krajowa %‘{a{_!a ,
BEZPIECZENSTWA

RUCHU DROGOWEGO

Ogolnopolskie szkolenia dla samorzadowych zarzadcdw drdg w zakresie stosowania inzynieryjnych srodkéw
poprawiajacych bezpieczenstwo uczestnikéw ruchu drogowego

Przykitady zastosowania

q

Fotografia 1i 2. Przykiady zastosowania wyspowego progu zwalniajgcego
(zrodfo fotografii od lewej: drogipubliczne.eu, kmkrokow.pl)
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bpa A B Po'ske k. INFRASTRUKTURY Fundusz Spejnosci

Projekt wspdifinansowany ze $rodkdéw Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020
w ramach projektu POIS.03.01.00-00-0041/18-00 pn. ,Ogdlnopolskie szkolenia dla samorzadowych zarzadcéw drog
w zakresie stosowania inzynieryjnych srodkéw poprawiajgcych bezpieczenstwo uczestnikéw ruchu drogowego”.
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Krajowa 54;::;:-.
BEZPIECZENSTWA
RUCHU DROGOWEGO

Ogolnopolskie szkolenia dla samorzgdowych zarzadcow drég w zakresie stosowania inzynieryjnych srodkow
poprawiajgcych bezpieczenstwo uczestnikow ruchu drogowego

Szczegoly stosowania
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Rys 2. Oznakowanie otoczenia wyspowego progu zwalniajgcego

i

Rys 3. Zastosowanie wyspowego progu zwalniajgcego przed przejsciem dla pieszych

(progi nalezy oznakowa¢ znakami pionowymi i poziomymi 20 m przed ich lokalizacjg - patrz rys. nr 2)

Uwagi
I.  Nie nalezy stosowaé slupkdéw U-12c oraz tabliczek U-24 w celu uniemozliwienia pojazdom
zjazdu na pas przeciwlegty.
Il. W przypadku braku mozliwosci zastosowania linii P-25 na progu zaleca sie jej stosowanie przed
progiem zwalniajgcym (rys. 1 oraz rys. 2).
Fundusze f . B s - i :
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Projekt wspétfinansowany ze $rodkéw Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020
w ramach projektu POIS.03.01.00-00-0041/18-00 pn. ,Ogdlnopolskie szkolenia dia samorzadowych zarzadcow drog
w zakresie stosowania inZynieryjnych Srodkdw poprawiajgcych bezpieczerstwo uczesinikéw ruchu drogowego”.
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Krajowa Rada ’ :
BEZPIECZENSTWA l

RUCHU DROGOWEGO

Ogélnopolskie szkolenia dla samorzadowych zarzadcow drég w zakresie stosowania inzynieryjnych srodkow
poprawiajacych bezpieczenstwo uczestnikow ruchu drogowego

WYSPOWE PROGI ZWALNIAJACE

sl . Zrodio: znaki.pl
Mozliwos¢ zastosowania

Wyspowe progi zwalniajace stosuje sie gtownie na drogach, na ktérych wystepuje ruch autobuséw.
Dzieki swojej budowie pojazdy o szerszym rozstawie két mogg przejechac przez przekrdj, w ktorym
zastosowany jest ten rodzaj progu zwalniajgcego bez najazdu na niego. Stad tez dopuszcza sig ich
stosowanie w miejscach, gdzie wystepuje ruch publicznego transportu zbiorowego. Odlegtosci
pomiedzy progami zwalniajgcymi wyspowymi powinny miesci¢ sie w granicach od 60 do 200 m [1].

Wady i zalety stosowania srodka spowolnienia ruchu:
Zalety:

- mozliwosé stosowania z ruchem autobusowym,
— mozliwo$¢ ominiecia przez rowerzystow,
— nie powodujg probleméw z odwodnieniem.

Wady:
— nieskuteczne wobec samochoddw ciezarowych,
— czesc kierowcdw zjezdza na $rodek jezdni, w celu proby ominiecia progu.
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Infrastruktura i Srodowisko

Projekt wspdtfinansowany ze $rodkéw Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020 strona 7
w ramach projektu POIS.03.01.00-00-0041/18-00 pn. ,Ogdlnopolskie szkolenia dia samorzgdowych zarzgdcdw drég
w zakresie slosowania inZynieryjnych s$rodkdw poprawiajgcych bezpieczerstwo uczestnikdw ruchu drogowego”,



