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OPIS TECHNICZNY
DOKUMENTACJA DLA UZGODNIENIA Z ZARZADCA DROGI

BUDOWA ZJAZDU PUBLICZNEGO Z ULICY FELIKSA STAMMA(DZ. NR 31)
NA DZ. NR 279/8 (TEREN PLANOWANEGO ZLOBKA MIEJSKIEGO)

DANE OGOLNE:

. ZADANIE INWESTYCYJNE:

Budowa zjazdu z ul. Feliksa Stamma na dz. nr 279/8
Miasto: Biatogard, Obreb: 011
dz. nr 31, obreb: 010 (pas drogowy drogi gminnej — ul. Stamma)

. INWESTOR:

Urzad Miasta Biatogard
ul. 1 Maja 18
78-200 Biatogard

. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Niniejsze opracowanie obejmuje budowe zjazdu z drogi gminnej — ul. Stamma
(dz. nr 31, obreb: 010 — pas drogowy drogi gminnej) na dziatke nr279/8 na ktorej
planowana jest budowa Zlobka miejskiego. Projektowany zjazd traktowaé nalezy jako
publiczny.
Ponadto w granicach istniejgcego pasa drogowego planuje sie budowe niewielkich
fragmentéw chodnikow stanowigcych dojscia piesze do projektowanego Zztobka
(faczacych sie z istniejgcymi chodnikami zlokalizowanymi w pasie drogowym
ul. Stamma).

Catosc¢ roboét objetych niniejszym projektem zostanie zrealizowana na:
e dz. nr 31 obreb: 010 w Bialogardzie (pas drogowy drogi gminnej).

Dla przedmiotowego zjazdu uzyskano decyzje zezwalajgcg na lokalizacje zjazdu
(decyzja Burmistrza Biatogardu nr GK.7230.1.21.2020 z dnia 07.12.2020). Kopie tej
decyzji zatgczono do projektu.



4. STAN ISTNIEJACY

Opis stanu istniejgcego dla pasa drogowego drogi publicznej w rejonie
planowanego zjazdu:

Szerokos$¢ pasa drogowego ulicy Stamma w miejscu planowanego zjazdu
wynosi 35,0 m. Ulica Stamma jest dwukierunkowg ulica w zabudowie mieszkalnej o
funkcji dojazdowej do nieruchomosci zlokalizowanych w jej bezposrednim sagsiedztwie.
Droga gminna — ul. Stamma w rejonie planowanego zjazdu posiada nawierzchnie
bitumiczng obramowang kraweznikami betonowymi typu lekkiego.
Szerokos$¢ nawierzchni jezdni w tym rejonie wynosi 7,0 m. Ulica posiada przekrdj z
jednostronnym pochyleniem poprzecznym. Odwodnienie realizowane jest poprzez sie¢
kanalizacji deszczowej. Ulica posiada chodnik zlokalizowany po wschodniej stronie
jezdni (tj. po stronie planowanego zjazdu). Chodnik ten wykonany jest z ptytek
betonowych 35x35x5 i jest on oddzielony od jezdni pasem zieleni, szerokos¢ chodnika
to ok. 1,50 — 1,60 m. Po przeciwnej stronie w pasie drogowym zlokalizowane sg zatoki
postojowe do parkowania prostopadtego.

5. PROJEKTOWANE ROZWIAZANIA

Zaprojektowano  dwukierunkowy zjazd publiczny z drogi gminnej
tj. ul. Stamma. Szerokos¢ jezdni zjazdu to 5,0 m. Zjazd bedzie obramowany opornikami
betonowymi 12x25 cm ukfadanymi na tawach betonowych z oporem. Krawedzie zjazdu
wyokraglono tukami kotowymi o promieniach 5,0 m.

Zjazd poprowadzono w taki sposob by unikngc kolizji z istniejgcym w tym
rejonie przystankiem autobusowym i stupem sieci oswietleniowe;.

Na pofgczeniu nawierzchni zjazdu z krawedzig istniejgcej nawierzchni bitumicznej
jezdni ulicy Stamma zaprojektowano ustawienie kraweznikow najazdowych 15x22 cm o
wysokosci 2 cm ponad nawierzchnie ulicy tak by zachowac ciggto$¢ odwodnienia
wzdtuz krawedzi jezdni ulicy.

UWAGA: W przypadku uszkodzenia krawedzi jezdni bitumicznej ulicy w trakcie
osadzania nowych kraweznikow najazdowych (lub w trakcie rozbiorki istniejgcych
kraweznikow) nalezy bezwzglednie odtworzy¢ warstwe Scieralng nawierzchni jezdni w
pasie szerokosci min. 0,50 m.

W zwigzku z koniecznoscig wykonania dojs¢ pieszych do furtek prowadzgcych
na teren ztobka zaprojektowano réwniez niewielkie fragmenty chodnikéw. Chodniki te
zaprojektowano z piyt betonowych 40x40x5 cm tj. takich samych jakie bedag
wystepowac na terenie projektowanego ztobka.

KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI ZJAZDU

Przyjeta konstrukcja nawierzchni jezdni zjazdu (KR1):

= Kostka betonowa wibroprasowana (szara) -8cm
= Podsypka piaskowo-cementowa -4 cm
*» Podbudowa z chudego betonu (Rm=6-9MPa) -20cm
=  Wzmocnienie podtoza — warstwa kruszywa stabilizowanego
cementem o Rn=2,50 MPa -10 cm

RAZEM grubosé¢: -42cm



KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI CHODNIKA

Przyjeta konstrukcja nawierzchni jezdni zjazdu (KR1):

» Betonowe ptyty chodnikowe 40x40x5 (szara) -5cm

= Podsypka piaskowo-cementowa -4 cm

* Podbudowa — warstwa kruszywa stabilizowanego cementem o
Rm=2,50 MPa -10 cm

RAZEM grubosé¢: -19cm

Rozwigzanie wysokosciowe

Projektowany zjazd nalezy wysokosciowo dowigza¢ do rzednych istniejgcej krawedzi
ulicy Stamma w tym miejscu. Na dtugosci zjazdu (w granicach pasa drogowego)
zaprojektowano spadek podituzny czesciowo w kierunku nawierzchni jezdni ulicy a
czesciowo w kierunku dziatki nr 279/8. Nawierzchnia na terenie dziatki Inwestora
bedzie posiadata spadek w przeciwnym kierunku i w zwigzku z tym wody opadowe z
nawierzchni umocnionych na terenie dziatki Inwestora nie bedg odprowadzane na
jezdnie ulicy Stamma.

Obramowania nawierzchni

Jako obramowanie nawierzchni jezdni zjazdu zaprojektowano:
o oporniki betonowe 12x25 cm zatopione uktadane na tawie betonowej z
oporem z betonu C12/15.
e Krawezniki najazdowe 15x22 cm zatopione w nawierzchni i uktadane na
tawach betonowych wzdtuz krawedzi jezdni ulicy Stamma.

Odwodnienie
Odwodnienie zjazdu — powierzchniowe w kierunku jezdni ulicy do istniejgcej tam sieci

kanalizacji deszczowe;.

Kolizje z innymi sieciami infrastruktury technicznej

Nie wystepuja.

Kolizje z zieleniag

Nie wystepuja

6. Technologia podstawowych robét

6.1. Wykonanie koryta gruntowego i ulepszonego podioza

Wykonawca moze przystgpi¢ do wykonywania koryta oraz profilowania i zageszczania podioza
dopiero po zakonczeniu i odebraniu robét ziemnych oraz robét zwigzanych z wykonywaniem
elementéw odwodnienia i instalacji urzgdzen w korpusie ziemnym. Wykonanie koryta powinno
wystgpi¢ bezposrednio przed wykonaniem nawierzchni. W wykonanym Korycie nie moze
odbywac sie ruch samochodowy niezwigzany z wykonywaniem pierwszej warstwy nawierzchni.



6.2.

Bezposrednio po profilowaniu podioza nalezy przystapi¢ do jego dogeszczania przez watowanie.
Wilgotnos$é gruntu przy zageszczaniu nie powinna rézni¢ sie od wilgotnosci optymalnej wiecej niz
20% jej wartosci.

Minimalna warto$¢ wskaznika zageszczenia :
- goérna warstwa o grubosci 20 cm 1s>0,98 (przy zatozeniu wzmocnienia podioza poprzez
stabilizacje cementem) lub 1s=1,03 przy braku wzmocnienia
- na gtebokosc¢ od 0,20 do 0,50 od powierzchni robét ziemnych  1s>0,97

Wykonanie nawierzchni z kostki betonowej wibroprasowanej

Nawierzchnie nalezy wykonag¢ z:
e kostki betonowej wibroprasowanej typu BEHATON grubosci 8 cm dla nawierzchni
drogowych

Nawierzchnia ukfadana jest z kostek sScisle dopasowanych do siebie, gdzie przestrzenie miedzy nimi
(normalnie ok. 2-3 mm) sg wypetnione czgstkami drobnego piasku. Czastki te zabezpieczajg pojedyncza
kostke przed przesunieciem gdyz powoduje ona, ze pionowe obcigzenia zadane na jedng kostke sg
przejmowane przez te kostke i kostki z bezposredniego sgsiedztwa. W ten sposdb zadania obcigzenia
na kostkowg nawierzchnie powoduje ze zachowuje sie ona elastycznie.

Wykonanie nawierzchni
Podsypka winna byé roziozona na oczyszczong i dobrze przygotowang podbudowe, bez miejsc
uszkodzonych.
Konieczne jest rozsianie piasku na grubo$¢ wieksza niz docelowg powstalg po zageszczeniu. Po
rozsianiu piasek winien by¢ wyréwnany deskg .
Budowanie nawierzchni obejmuje trzy etapy:

- ukfadania kostek

- docinania kostek

- ubijania wibracyjne utozonej nawierzchni
Pierwsze kilka rzedéw winno zosta¢ utozone bardzo starannie dla zapobiezenia wypierania kostek juz
utozonych. Gdy pierwsze rzedy sg juz utozone to nastepne mozna uktada¢ szybciej. Nieregularne
przestrzenie przy krawedziach sg wypetniane z kostek przycietych. Uzupetnien tych dokonuje sie po
utozeniu nawierzchni z kostek catych.
Sposob uktadania kostek (tylko w przypadku kostek typu ,,cegta”):

o dla nawierzchni drogowych: ,,w jodetke”

o dlachodnikéw: kostka uktadana prostopadie do kraweznikéw

o w miejscach studzienek kostka uktadana po okregu
Po tozeniu kostki nalezy ubi¢ przy pomocy wibratora ptytowego. Wymagana liczba przej$¢ ptyty jest
uzalezniona od wielu czynnikéw i powinno sie jg okresli¢ na podstawie préb w celu otrzymania gtadkiej
powierzchni i zapobiec przed dogeszczaniem bedacym powodem ruchu pojazdéw. W normalnych
warunkach trzy przejscia sg wystarczajgce.
Na koniec piasek winien byé rozmieciony po powierzchni i wykonane dwa lub trzy dodatkowe przejscia
wibratorem, celem wypetnienia potgczen i zwiekszenia efektu klinowania.
Bezposrednio po ubijaniu droga moze by¢ oddana do uzytku.

Szczeliny dylatacyjne
nalezy stosowa¢ w odlegtosciach 10-15 m przy $ciekach. Szerokos$¢ szczelin dylatacyjnych
‘powinna wynosi¢ 8-12 mm

Kontrola jakosci robét
e Rownos¢ podtuzna nawierzchni nalezy mierzy¢é 4-metrowg fatg. Nierownos¢ nie powinna
przekraczaé¢ 1 cm.
e Spadek poprzeczny powinien by¢ zgodny z dokumentacjg projektowg z tolerancjg +-0,5%
Rzedne nawierzchni . Réznice pomiedzy rzednymi wykonanej nawierzchni i rzednymi
projektowanymi nie powinny przekracza¢ +1cm i -2cm

6.3. Wbudowanie kraweznikéw

o Koryta pod tawy
Nalezy wykona¢ zgodnie z PN-68/B-06050

e tawy betonowe
tawy betonowe nalezy wykona¢ w szalowaniu. Betonowanie taw nalezy wykona¢ zgodnie z
wymaganiami PN-63/B-06251. W fawach co 50 m nalezy stosowa¢ szczeliny dylatacyjne
wypetnione bitumiczng masa.
Dopuszczalne odchylenie fawy w planie w linii prostej wynosi +-2 cm na 100 m wykonanej fawy.



e Ustawianie kraweznikéw
Wykonac¢ nalezy na podsypce cementowo- piaskowej. Grubo$¢ warstwy podsypki po zageszczeniu
powinna wynosi¢ 5 cm. Dopuszczalne odchylenie kraweznika w planie w linii prostej wynosi +-1 cm
na 100 m.

Réwnos¢ gérnej powierzchni kraweznikéw sprawdza sie przez przytozenie w dwdch punktach , na
kazde 100 m kraweznika trzymetrowej taty brukarskiej. przeswit pomiedzy gdérng powierzchnig
kraweznika i przytozong tatg nie moze przekracza¢ 1 cm.
o Wypetnianie spoin

Spoiny kraweznikdw nie powinny przekracza¢ szerokosci 1 cm. Spoiny nalezy wypeti¢ zaprawg
cementowo - piaskowa. Spoiny powinny zosta¢ wypetnione catkowicie na petng gtebokosé. Dla
zabezpieczenia przed wplywami atmosferycznymi nalezy zalewa¢ co 50 m bitumiczng masg
zalewowg nad szczeling dylatacyjng tawy.
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